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Abstract of DE1 01 59251 



Housing frame (15) for a stationary window pane 
(12) of a motor vehicle door (10) comprises an 
extruded sealing profile (19) made of an 
elastomer material and having a fixing region 
(19a) for attaching to a flange (23) of the door 
and at least one sealing lip (20) protruding from 
the fixing region and provided with a flock coating 
(21), and a pane holder (16) molded on the 
sealing profile and having a receiving groove (17) 
for the edge region of the window pane. An 
Independent claim is also included for a process 
for producing the above housing frame. Preferred 
Features: The fixing region has a reinforcing 
insert (22) especially made of metal. A second 
sealing lip (25) molded on the sealing profile is 
offset from the first sealing lip. 
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© Aufnahmerahmen fur eine stationare Fensterscheibe 

@ Die Erfindung betrifft einen Aufnahmerahmen (15) fur 
eine stationare Fensterscheibe (12), insbesondere an ei- 
ner Fahrzeugtur (10). Der Aufnahmerahmen (15) weist ein 
extrudiertes Dichtungsprofil (19) aus einem elastomeren 
Material auf. Das Dichtungsprofil (19) besitzt einen Befe- 
stigungsbereich (19a) zum Aufstecken auf einen Flansch 
(23) der Fahrzeugtur (10) und mindestens eine vom Befe- 
stigungsberetch (19a) abragende Dichtlippe (20), die mit 
einer Beflockung (21) versehen ist. An das Dichtungsprofil 
ist eine Scheibeneinfassung (16) angeformt, die eine Auf- 
nahmenut (17) fur den Randbereich der Fensterscheibe 
(12) aufweist. Hierdurch kann der Aufnahmerahmen (15) 
etnerseits die stationare Fensterscheibe (12) festlegen 
und andererseits den Turspalt zwischen der Fahrzeugtur 
(10) und dem Seitenbereich der Karosserie abdichten. 
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Besch^^pg 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Aufnahmerahmen fur 
eine stationare Fensterscheibe an einer Kraftfahrzeugtur so- 
wie ein Herstellungsverfahren fur einen derartigen Aufhah- 5 
merahmen. 

[0002] Bei bekannten Hintertiiren von Kraftfahrzeugen ist 
eine bewegliche Fensterscheibe vorgesehen, die in einem 
zugeordneten Fensterschacht versenkbar ist. Im Bereich der 
C-Saule ist eine stationare Fensterscheibe angeordnet, die 10 
mittels eines Trennstegs von der beweglichen Fenster- 
scheibe getrennt ist Aus der DE 196 32 843 CI ist ein Pro- 
filrahmen bekannt, der zur Aufhahme einer beweglichen 
Fensterscheibe und einer stationaren Fensterscheibe ausge- 
bildet ist. Zur Fuhrung und Abdichtung der beweglichen 15 
Fensterscheibe weist der Profilrahmen extrudierte Dich- 
tungsprofile auf. Die einzelnen Profilabschnitte sind durch 
ein thermoplastisches Material miteinander verbunden. 
Weiterhin weist der Profilrahmen eine Scheibeneinfassung 
fur die stationare Fensterscheibe auf, die ebenfalls aus ther- 20 
moplastischem Material besteht. Der bekannte Profilrahmen 
ubemimmt im Bereich der Dreieckscheibe keine Dichtfunk- 
tion zur Abdichtung des Spalts zwischen der Fahrzeugtur 
und dem Seitenbereich der Karosserie. 

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei ei- 25 
nem Aufnahmerahmen der eingangs genannten Art eine 
gleichzeitige Abdichtung der Tiir gegeniiber dem Seitenbe- 
reich der Karosserie zu erzielen. 

[0004] Zur Losung dieser Aufgabe wird ein Aufnahme- 
rahmen mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 vorge- 30 
schlagen. ErfindungsgemaB ist der Aufnahmerahmen mit ei- 
nem extrudierten Dichtungsprofil aus einem elastomeren 
Material versehen, das eine Befestigungsbereich zum Auf- 
stecken auf einen Hansen der Fahrzeugtur und mindestens 
eine vom Befestigungsbereich abragende Dichtlippe auf- 35 
weist, die mit einer Beflockung versehen ist. Weiterhin weist 
der Aufnahmebereich einen an das Dichtungsprofil ange- 
formte Scheibeneinfassung auf, die eine Aufnahmenut fur 
den Randbereich der Fensterscheibe aufweist. Somit kann 
der erfindungsgemaSe Aufnahmerahmen einerseits die sta- 40 
tionare Fensterscheibe aufnehmen und andererseits den zwi- 
schen der Fahrzeugtur und dem Seitenbereich der Karosse- 
rie vorliegenden Spalt abdichten. Der Aufnahmerahmen 
kann hierbei in einfacher Weise auf einen von der Fahrzeug- 
tur abragenden Flansch aufgesteckt werden, wodurch die 45 
Montage besonders einfach ist. Nachdem das extrudierte 
Dichtungsprofil mit einer Beflockung versehen ist, entfallt 
ein nachtragliches Beflocken beider Dichtlippen nach der 
Anformung der Scheibeneinfassung. Hierdurch ist die Her- 
stellung einfach. 50 
[0005] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteranspriichen. 

[0006] Vorteilhaft weist der Befestigungsbereich eine Ver- 
starkungseinlage, insbesondere aus Metall, auf. Die Verstar- 
kungseinlage wird bei der Extrusion des Dichtungsprofils 55 
eingebracht Durch die Verstarkungseinlage weist der Auf- 
nahmerahmen einen festen Sitz an dem Turflansch auf. 
[0007] Bei einer anderen vorteilhaften Ausgestaltung ist 
an das extrudierte Dichtungsprofil eine zweite Dichtlippe 
angeformt, die versetzt zu der ersten Dichtlippe angeordnet 60 
ist Vorteilhaft erfolgt die Anformung der zweiten Dicht- 
lippe gleichzeitig mit der Anformung der Scheibeneinfas- 
sung an das extrudierte Dichtungsprofil. 
[0008] Hierbei ist die zweite Dichtlippe vorteilhaft eintei- 
lig mit der Scheibeneinfassung ausgebildet. 65 
[0009] Vorteilhaft ist die zweite Dichtlippe mit einer Be- 
flockung versehen. 

[0010] In vorteilhafter Ausgestaltung kann die Scheiben- 
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einfassung beztiglic^^B Langsachse des Aufhahrnerah- 
mens verschiedene QurRchnitte aufweisen. 
[0011] In vorteilhafter Ausgestaltung weist die Scheiben- 
einfassung ein Befestigungselement auf, das formschlussig 
an der Fahrzeugtur festiegbar ist. Das Befestigungselement 
wird vorteilhaft bei der Herstellung der Scheibeneinfassung 
angeformt 

[0012] ErfindungsgemaB wird weiterhin ein Verfahren zur 
Herstellung eines Aufhahmerahmens nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche vorgeschlagen, das dadurch ge- 
kennzeichnet ist, daB das Dichtungsprofil aus elastomerem 
Material extrudiert wird, daB die mindestens eine Dichtlippe 
des Dichtungsprofils mit einer Beflockung versehen wird, 
daB das Dichtungsprofil in eine Vulkanisationsform einge- 
legt wird und daB an das Dichtungsprofil die Scheibenein- 
fassung angeformt wird. Nachdem das extrudierte Dich- 
tungsprofil bereits mit einer Beflockung in die Vulkanisati- 
onsform eingelegt wird, kann die Nachbeflockung in einem 
nachgeschalteten ProzeB entf alien. 

[0013] In vorteilhafter Weiterbildung wird an das extru- 
dierte Dichtungsprofil eine zweite Dichtlippe angeformt, die 
mit Abstand zu der ersten Dichtlippe angeordnet ist. Hierbei 
wird die zweite Dichtlippe in einem nachgeschalteten 
Schritt mit einer Beflockung versehen. 
[0014] Nachfolgend wird die Erfindung an Hand von Aus- 
fuhrungsbeispielen beschrieben, die in schematischer Weise 
in der Zeichnung dargestellt sind. Hierbei zeigen: 
[0015] Fig. 1 eine Seitenansicht auf eine hintere Fahr- 
zeugtur, die mit einem erfindungsgemaBen Aufnahmerah- 
men versehen ist; 

[0016] Fig. 2 einen Schnitt langs der Linie II-II in Fig. 1 
bei einer ersten Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen 
Aufnahmerahmens; 

[0017] Fig. 3 einen Schnitt langs der Linie II-II in Fig. 1 
bei einer zweiten Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen 
Aufnahmerahmens ; 

[0018] Fig. 4 einen Schnitt langs der Linie 11-11 in Fig. 1 
bei einer dritten erfindungsgemaBen Ausfuhrungsform; und 
[0019] Fig. 5 einen Schnitt langs der Linie II-II in Fig. 1 
bei einer vierten erfindungsgemaBen Ausfuhrungsform. 
[0020] Fig. 1 zeigt die Seitenansicht einer hinteren Fahr- 
zeugtur 10 eines nicht naher dargestellten Kraftfahrzeugs. 
Die Fahrzeugtur 10 weist eine bewegliche Fensterscheibe 11 
auf, die in einen zugeordneten Fensterschacht 13 der Fahr- 
zeugtur 10 versenkbar ist. Weiterhin ist an der Fahrzeugtur 
10 eine stationare Fensterscheibe 12 vorgesehen. Die statio- 
nare Fensterscheibe 12 ist durch einen in Vertikalrichtung 
verlaufenden Trennsteg 14 von der beweglichen Fenster- 
scheibe 11 getrennt. Die stationare Fensterscheibe 12 ist im 
Bereich ihrer Oberkante an einem Aufnahmerahmen 15 auf- 
genommen, dessen n ah ere Ausgestaltung an Hand von Fig. 
2 eriautert werden soil, die einen Schnitt langs der Linie II-II 
von Fig. 1 zeigt. Der Aufnahmerahmen 15 dient einerseits 
der Festlegung der stationaren Fensterscheibe 12 und ande- 
rerseits der Abdichtung des Spalts zwischen der Fahrzeugtur 
10 und dem Seitenbereich der Karosserie. Hierzu weist der 
Aufnahmerahmen 15 ein Dichtungsprofil 19 auf, das aus ei- 
nem elastomeren Material, insbesondere EPDM, extrudiert 
ist. Das Dichtungsprofil 19 besitzt einen Befestigungsbe- 
reich 19a, der n ah erungs weise U-fbrmig ausgebildet ist. In 
den Verstarkungsbereich 19a ist eine metallische Verstar- 
kungseinlage 22 eingebracht. Von der Innenseite des Befe- 
stigungsbereichs 19a ragen schrag zur Innenwand verlau- 
fende Befestigungslippen 24 ab. Weiterhin weist das Dich- 
tungsprofil 19 eine schrag vom Befestigungsbereich 19a ab- 
ragende erste Dichtlippe 20 auf. Die erste Dichtlippe 20 ist 
an ihrem dem Seitenbereich der Karosserie zugewandten 
Bereich mit einer Beflockung 21 versehen. Die Beflockung 



21 wird bereits bei der. Herst^^^ des Dichtungsprofils 19 
aufgebracht 

[0021] An das Dichtungsprofil 19 ist eine Scheibeneinfas- 
sung 16 angeformt, die ebenfalls aus einem elastomeren 
Material besteht Die Scheibeneinfassung 16 weist eine na- 
herungsweise U-formige Aufhahmenut 17 fiir die stationare 
Fensterscheibe 12 auf. Zur Festlegung an der Fahrzeugtiir 
10 weist die Scheibeneinfassung 16 ein Befestigungsele- 
ment 18 auf, das formschiiissig an einer Aufhahmeoffhung 
26 der Fahrzeugtur 10 festlegbar ist. Wie aus Fig. 2 ersicht- 
lich ist, umgreift ein Bereich 16b den Horizontalschenkel 
des Befestigungsbereichs 19a und erstreckt sich bis zu der 
Basis der Dichtlippe 20. 

[0022] An das Dichtungsprofils 19 ist eine zweite Dicht- 
lippe 25 angeformt, die mit Abstand zu der ersten Dichtlippe 
20 angeordnet ist und ebenfalls schrag vom Befestigungsbe- 
reich 19a verlaufend abragt. Die zweite Dichtlippe 25 weist 
eine Beflockung 26 auf. Ein Bereich 25a der Dichtlippe 25 
verlauft an der AuBenseite des Befestigungsbereichs bis zu 
der ersten Dichtlippe 20. 

[0023] Die Anformung der Scheibeneinfassung 16 und 
der zweiten Dichtlippe 25 erfolgt in einer Vulkanisations- 
form, in die el as to me res Material eingespritzt wird. Nach 
dem FormprozeB wird auf die zweite Dichtlippe 25 die Be- 
flockung 26 aufgebracht. 

[0024] In der Vulkanisationsform wird unter Bezugnahme 
auf Fig, 1 der Bereich 16b der Scheibeneinfassung 16 ange- 
formt, der die Oberkante der station ar en Scheibe 12 auf- 
nimmt. Weiterhin kann auch der an der Turbrustung verlau- 
fende Bereich 16a und der am Trennsteg 14 verlaufende Be- 
reich 16c als Formteil hergestellt werden. Hierbei handelt es 
sich jeweils um Formteile, die eine Aufnahmenut fiir die sta- 
tionare Fensterscheibe 12 aufweisen. 

[0025] Auf diese Weise wird ein geschlossener Aufnah- 
merahmen 15 erhalten, in den die stationare Fensterscheibe 
12 eingeknupft wird. 

[0026] Es ist aber auch moglich, die stationare Fenster- 
scheibe 12 in die Vulkanisationsform einzulegen und diese 
mit der Scheibeneinfassung 16 zu umspritzen. 
[0027] Zur Montage des Aufnahmerahmens 15 wird der 
Befestigungsbereich 19a auf den Tiirflansch 23 aufgesteckt 
Hierbei gewahrleistet die metallische Verstarkungseinlage 

22 und die schrag verlaufenden Befestigungslippen 24 einen 
festen Sitz. 

[0028] Das an der Scheibeneinfassung 16 vorgesehene 
Befestigungselement 18 wird bei der Montage durch eine 
Aufnahmeoffnung 27 der Fahrzeugtur 10 gefuhrt. Das Befe- 
stigungselement 18 wird formschiiissig an der Aufnahme- 
offnung 27 fixiert. 

[0029] Zur Beschreibung der nachfolgenden in den Fig. 3 
bis 5 dargestellten Ausfuhrungsbeispiele werden gleiche 
Bezugszeichen fur identische oder funktionell gleichwir- 
kende Teile verwendet. 

[0030] Fig. 3 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines 
Aufnahmerahmens 15, bei dem das Dichtungsprofil 19 zwei 
Dichtlippen 20, 25 aufweist Die Dichtlippen 20, 25 werden 
bereits bei der Extrusion des Dichtungsprofils 19 erhalten. 
Die Dichtlippen 20, 25 sind jeweils mit einer Beflockung 21, 
26 versehen, die nach der Extrusion des Dichtungsprofils 19 
aufgebracht wird. 

[0031] Weiterhin weist der Aufhahmerahmen 15 eine 
Scheibeneinfassung 16 auf, die der Scheibeneinfassung 16 
der in Fig. 2 dargestellten Ausfiihrungsform entspricht. Die 
Scheibeneinfassung 16 wird ebenfalls in einer Vulkanisati- 
onsform angespritzt. 

[0032] Bei dem in Fig. 3 dargestellten Aufnahmerahmen 
15 kann eine nachtragliche Beflockung entfallen, da bereits 
beide Dichtlippen 20, 25 mit einer Beflockung versehen 
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[0033] Bei dem inT^f 4 dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel eines Aufnahmerahmens 15 weist das Dichtungsprofil 
19 eine bei der Extrusion erhaltene Dichtlippe 25 auf, die 
vom Endbereich eines Schenkels des Befestigungsbereichs 
19a abragt. Die Dichtlippe 25 ist mit einer Beflockung 26 
versehen. 

[0034] Die an das Dichtungsprofil 19 angeformte Schei- 
beneinfassung 16 ist einteilig mit einer ersten Dichtlippe 20 
ausgebildet, die vom Befestigungsbereich 19a abragt Somit 
wird die erste Dichtlippe 20 erst in der Vulkanisationsform 
angespritzt 

[0035] Zum Erhalt der Beflockung 21 wird eine Nachbe- 
flockung durchgefuhrt. Hierbei ist es vorteilhaft, daB die 
Dichtlippe 25 zur Beflockung weggeklappt werden kann. 
[0036] Fig. 5 zeigt einen weiteren Aufnahmerahmen 15, 
bei dem das Dichtungsprofil 19 lediglich einen Befesti- 
gungsbereich 19a und keine Dichtlippen aufweist. Die erste 
Dichtlippe 20 ist einteilig mit der Scheibeneinfassung 16 
ausgebildet und wird durch Anspritzen in einer Vulkanisati- 
onsform erhalten. 

[0037] Die zweite Dichtlippe 25 ist an einem separaten 
Profilteil 28 ausgebildet, das eine Aufhahme 29 zur Festle- 
gung an einem Schenkel des Befestigungsbereichs 19a auf- 
weist. 

[0038] Bei den in Fig. 4 und 5 dargestellten Ausfuhrungs- 
beispielen wird durch die integrierte Anformung der ersten 
Dichtlippe 20 eine gleichmaBige AuBenkontur des Aufnah- 
merahmens 15 erzielt 

Bezugszeichenliste 

10 Fahrzeugtiir 

11 bewegliche Fensterscheibe 

12 stationare Fensterscheibe 

13 Fensterschacht 

14 Trennsteg 

15 Aufnahmerahmen 

16 Scheibeneinfassung 

16a Bereich Scheibeneinfassung 
16b Bereich Scheibeneinfassung 
16c Bereich Scheibeneinfassung 

17 Aufnahmenut 

18 Befestigungselement 

19 Dichtungsprofil 

19a Befestigungsbereich 

20 erste Dichtlippe 

21 Beflockung 

22 Verstarkungseinlage 

23 Tiirflansch 

24 Befestigungslippe 

25 zweite Dichtlippe 
25a Bereich 

26 Beflockung 

27 Aufnahmeoffnung 

28 Profilteil 

29 Aufnahme 
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Patentanspriiche 

1. Aufhahmerahmen (15) fur eine stationare Fenster- 
scheibe (12) an einer Kraftfahrzeugtur (10), mit einem 
extrudierten Dichtungsprofil (19) aus einem elastome- 
ren Material, das einen Befestigungsbereich (19a) zum 
Aufstecken auf einen Flansch (23) der Fahrzeugtur 
(10) und mindestens eine vom Befestigungsbereich 
(19a) abragende Dichtlippe (20) aufweist, die mit einer 
Beflockung (21) versehen ist, und mit einer an das 
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Dicbtungsprofil angefor^ 
die eine Aufnahmenut H 




icheibeneinfassung (16), 
ir den Randbereich der 



Fensterscheibe (12) aufweist 

2. Aufnahmerahmen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Befestigungsbereich (19a) eine 5 
Verstarkungseinlage (22), insbesondere aus Metall, 
aufweist 

3. Aufnahmerahmen nach Anspruch 1 oder2, dadurch 
gekennzeichnet, daB an das extrudierte Dichtungsprofil 
(19) eine zweite Dichtlippe (25) angeformt ist, die ver- 10 
setzt zu der ersten Dichtlippe (20) angeordnet ist. 

4. Aufnahmerahmen nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die zweite Dichtlippe (25) einteilig 
mit der Scheibeneinfassung (16) ausgebildet ist. 

5. Aufnahmerahmen nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 15 
gekennzeichnet, daB die zweite Dichtlippe (25) mit ei- 
ner Beflockung (26) versehen ist. 

6. Aufnahmerahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB die Scheibeneinfas- 
sung (16) bezuglich der Langsachse des Aufnahmerah- 20 
mens (15) mit verschiedenen Querschnitten ausgebil- 
det ist. 

7. Aufnahmerahmen nach einem der Anspriiche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB die Scheibeneinfas- 
sung (16) ein Befestigungselement (18) aufweist, das 25 
formschliissig an der Fahrzeugtiir (10) festlegbar ist. 

8. Verfahren zur Herstellung eines Aufnahmerahmens 
(15) nach einem der vorhergehenden Anspriiche da- 
durch gekennzeichnet, daB das Dichtungsprofil (19) 
aus elastomerem Material extrudiert wird, daB die min- 30 
destens eine Dichtlippe (20) des Dichtungsprofils (19) 
mit einer Beflockung (21) versehen wird, daB das Dich- 
tungsprofil (19) in eine Vulkanisationsform eingelegt 
wird und daB an das Dichtungsprofil (19) die Scheiben- 
einfassung (16) angeformt wird. 35 

9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB an das extrudierte Dichtungsprofil (19) eine 
zweite Dichtlippe (25) angeformt wird, die mit Ab- 
stand zu der ersten Dichtlippe (20) angeordnet ist. 

10. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 40 
net, daB die zweite Dichtlippe (25) in einem nachge- 
schalteten Schritt mit einer Beflockung (26) versehen 
wird. 
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